ArcHAoLoaiE Die heftigen Winterstiirme haben vor einer Hallig jahr-

hundertealte Schiffswracks freigespiilt. Auch anderswo an der Nordsee-
kiste warten archdologische Schatze auf ihre Entdeckung, doch es gibt
weder genug Spezialisten noch genug Geld - und die Suche ist riskant.

Is der Sturm kam, schnappte sich Hol-
A ger Spreer-Wree seine Katze und ging

hinauf in den Schutzraum. Der Bunker
liegt neun Meter iiber Normalh6hennull und
ist so geschickt in den ersten Stock des Hauses
integriert, dass er von aufSen kaum zu erken-
nen ist. Anders als alle anderen Zimmer ruht
er jedoch auf Stahlbetonpféhlen, die acht Me-
ter tief in den Boden ragen. Sie hielten der
Nordsee wohl selbst dann noch stand, wenn
alles andere weggerissen wiirde auf Hallig
Siideroog, fiinf Kilometer vor der Insel Pell-
worm.

An Schlaf war kaum zu denken in jener
Nacht vom 18. auf den 19. Februar, als Orkan
»Zeynep« iiber Deutschland zog. Die See-
vogel kreischten, der Sturm riittelte an den
Fensterldden, das Meer klatschte auf die
Warft, jenen aufgeschiitteten Hiigel, auf dem
das Wohnhaus steht. Einen eigenen Deich hat
die Hallig nicht: Es ist ihr Zweck und Schick-
sal, bei Sturmflut die Wellen zu brechen und
dadurch die gréleren Inseln und das Festland
zu schiitzen.

Spreer-Wree, ehemaliger Kapitin eines
Krabbenkutters und heute P4chter von Siider-
oog, war froh, dass seine Frau und die beiden
kleinen Tochter bei den Grofieltern auf dem
Festland waren. Bei Windstirke 10 konnte im
Notfall kein Hubschrauber auf dem Eiland
landen.

»Zeynep« war vergleichsweise gnidig mit
Stideroog, deren einzige dauerhafte Bewoh-
ner Spreer-Wree und seine drei Familienmit-
glieder sind. 400 Meter Weidenzaun wurden
mitgerissen, aber es gab wenig Schidden am
Haus und nur einzelne Ausspiilungen an der
Warft. Draufien im Watt aber hatten die Na-
turgewalten {iber Nacht Zehntausende Ton-
nen Sand hinfortbewegt. Dadurch kam zum
Vorschein, was seit weit mehr als 100 Jahren
im Verborgenen lag: zwei geheimnisvolle

Schiffswracks, eines davon fast 30 Meter lang.-

Spreer-Wree, der im Auftrag des Landes
auch fiir den Natur- und Vogelschutz im Na-
tionalpark Schleswig-Holstein zustindig ist,
entdeckte die holzernen Gerippe erst zehn
Tage spiter, als die Orkanschiiden auf seiner
Hallig weitgehend behoben waren. Er war
bei Ebbe und strahlendem Sonnenschein ge-
meinsam mit seiner Frau Nele Wree auf einem
Kontrollgang durch die einsame Wattland-
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schaft, in der Ortsunkundige schnell d

war ein Anblick, der uns umgehauen hat
erinnert sich Spreer-Wree.

doch es diirften Hunderte gewesen sein. D

tung Inseln oder Festlandkiiste driickte. D

ein Senkblei zur Verfiigung, um Aufschlu

Schatze im Sand

Orientierung und schlimmstenfalls das Leben
verlieren. Nach zweieinhalb Stunden Fufi-
marsch iiber breiigen Untergrund erreichte
das Ehepaar die Sandbank Siideroogsand,
einen beliebten Rastplatz fiir Méwen, Aus-
ternfischer und andere Seeviogel. Dort lagen
die Wracks, die »Zeynep« bis runter auf den
Kiel aus dem Sand befreit hatte. »Wir haben
drauflen im Watt schon viel gesehen, aber das

Niemand weif} genau, wie viele Schiffe in
den vergangenen Jahrhunderten auf den tii-
ckischen Untiefen in der Region strandeten,

meisten erwischte es zu jener Zeit, als es noch
keine genauen Seekarten gab und starker
Westwind die Segler oft erbarmungslos Rich-

Kapitine hatten kein Echolot, sondern nur

iiber die Wassertiefe zu bekommen; und
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selbst das half oft nicht. »Ein Kranz von alten
Wracks ragt wie Kamelgerippe in der Wiiste
aus den Wassern um Siideroog hervor,
schrieb der Lyriker Detlev von Liliencron
1882.

Die meisten dieser damals bekannten
Uberreste sind durch die Kraft der Gezeiten
langst auseinandergerissen und fortgespiilt
worden, doch es diirften noch immer zahl-
reiche Wracks im Sediment oder an schwer
zugénglichen Stellen liegen, zu denen Hallig-
bewohner, Wattwanderer oder Fischer nor-
malerweise nicht vordringen.

Es gibe also viel zu entdecken fiir Archio-
logen und Historiker. Die Wracks im nord-
friesischen Watt kénnten von der Entwicklung
des Schiffsbaus, von alten Handelsstrémen
und vom Leben der Insel- und Kiistenbe-
wohner kiinden. Doch die Arbeit ist aufwen-
dig, teuer und geféhrlich — und wird hierzu-
lande nur von einigen wenigen Wissenschaft-
lern betrieben, die sich auf eine Disziplin
spezialisiert haben, die an deutschen Hoch-
schulen praktisch keine Rolle spielt: Schiffs-
archéologie.

Einer von ihnen ist der Schleswiger For-
scher Daniel Zwick, der gemeinsam mit Hol-
ger Spreer-Wree und einem Fotografen zwei
Wochen nach dem Sturm friihmorgens um
vier Uhr ein Boot bestieg, um im Stockdun-
keln und bei Hochwasser durch einen Priel
Richtung Siideroogsand zu schippern. Dort
angekommen, warteten die Minner, bis sich
das Wasser zuriickgezogen hatte und die vom
Sturm freigelegten Uberreste zum Vorschein
kamen. Dann vermafien sie die Wrackteile,
schossen Hunderte Fotos und setzten sogar
eine Motorsédge ein, um Holzteile fiir eine
dendrochronologische Alters- und Herkunfts-
bestimmung zu sichern.

Zwick schiatzt das gréflere der beiden
Schiffe auf »etwa 150 Jahre« und will versu-
chen, es einer der Strandungen zuzuordnen,
die zwischen dem 16. und 19. Jahrhundert im
nordfriesischen Wattenmeer dokumentiert
wurden. Bekannt sind etwa 800, aber die
Dunkelziffer diirfte deutlich héher sein, weil
die meisten Schiffe wohl Fischern gehérten
und ihr Verlust nie in irgendeiner €hronik
vermerkt wurde. Die »plattbddige« Bauwei-
se des Siideroogsand-Schiffes legt laut Zwick
allerdings den Verdacht nahe, dass es fiir den
Einsatz im Wattenmeer gebaut war und zur
niederldandischen Handelsflotte gehorte, die
eine Zeit lang eine der grofiten der Welt war.

Zwick hat schon andere Wracks vor Siider-
oog untersucht, unter anderem eines aus dem
friihen 18. Jahrhundert, das einige Kilometer
von der Sandbank entfernt im Blaubachpriel
liegt und eine doppelte Beplankung hat. Ein
ungewohnlicher Fund, denn derlei kons-
truierte Schiffe wurden unter anderem auf
Handelsrouten nach Asien und fiir den Wal-
fang in Spitzbergen eingesetzt.

Die Ménner wiren gern linger bei den neu
aufgetauchten Wracks geblieben, doch dann
kam die Flut. So blieb kaum noch Zeit, die
Uberreste des zweiten Schiffs zu begutachten.
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Zwick konnte auf die Schnelle nur
noch einige ungewo6hnliche Brand-
spuren ausmachen, zumal er sich
auch noch einen Eindruck vom Zu-
stand eines anderen Schiffsgerippes
machen wollte, das im Winter 2012/13
weitgehend freigespiilt wurde und
seitdem immer weiter zerfallt. Es liegt
rund 100 Meter weiter siidlich auf
der Sandbank und konnte dem
spanischen Handelsschiff »Ulpiano«
aus dem 19. Jahrhundert zugeordnet
werden.

Es gibt hierzulande fiir Archéolo-
gen kaum schwierigere Bedingungen
als im Reich von Flut und Ebbe. Die
Forscher miissen oft sehr umsténd-
liche An- und Abreisen in Kauf neh-
men, erst zur Hallig, dann per Boot
oder zu Fufy zu den Fundstellen. We-
gen der Tiden geht es bei der Arbeit
immer um Minuten. Es ist eine fast
hektisch anmutende Forschung und
durchaus riskant.

Auch die Finanzierung der Watt-
archdologie bereitet Probleme. An
Land riicken Wissenschaftler meist
dann aus, wenn Bauarbeiten dort an-
stehen, wo mit relevanten Funden zu
rechnen ist oder bereits etwas ent-
deckt wurde. Diese sogenannten Ret-
tungsgrabungen miissen von den
Grundstiickseignern bezahlt werden.
Aufs Meer und das Watt bezogen ldsst
sich das schwerlich anwenden, weil
es keinen Eigentimer oder Verur-
sacher gibt.

Archiologen wie Zwick wiinschen
sich daher die Griindung einer Art
Sondereinsatztruppe, die Wracks aus-
giebig erforschen und die Funde mit
historischen Quellen abgleichen
konnte. Gemeinsam mit anderen Wis-
senschaftlern will er nun ein Projekt
starten und hofft auf Gelder von der
Deutschen Forschungsgemeinschaft.

Riickenwind bekommt das Team
von der Nationalen Akademie der
Wissenschaften Leopoldina. In einem
Diskussionspapier mit dem Namen
»Spuren unter Wasser« wird die Poli-
tik aufgefordert, die archiologische
Forschung in den deutschen Kiisten-
gewdssern zu stiarken.

Die Leopoldina mahnt zur Eile.
Die Wracks, die schon ganz oder teil-
weise freigespiilt seien, verrotteten
nach und nach. Nicht nur Tidenstro-
mung, Verwitterung und Stiirme setz-
ten ihnen zu, sondern auch Teredo
navalis — holzfressende Muscheln, die
als Termiten der Meere verrufen sind.
»Wir miissen uns beeilen, wenn wir
zumindest die bekannten Uberreste
ausgiebig erforschen wollen, sagt
Archiologe Mike Belasus vom Nie-
dersichsischen Institut fiir historische
Kiistenforschung, der am Leopoldina-

Wrack vor Siideroog:
»Der Anblick hat
uns umgehauen«

Martin Hain

Halligpachter
Spreer-Wree,
Archdologe Zwick

Papier mitarbeitete. Manche Schiffe,
die im Sediment iiberdauerten, seien
wie »Zeitkapseln, die viele Ge-
schichten erzdhlen konnten.

Sein Lieblingsbeispiel ist das
Wrack eines Schiffs, das bei Uelves-
biill im Sediment lag, etwa 20 Kilo-
meter Luftlinie von Siideroog ent-
fernt. Weil der Frachtensegler, der
nun im Schifffahrtsmuseum in Husum
besichtigt werden kann, nach der
Strandung um etwa 1620 sofort ver-
schlickte, blieb von ihm ungew6hn-
lich viel erhalten.

An Bord des Schiffs, das vor allem
Saatkorn geladen hatte, lagen Sand-
uhr, Kompassteile und Essensreste,
auch das Mundstiick eines alten Du-
delsacks tauchte auf, mit dem wah-
rend der Fahrt womoglich fiir Unter-
haltung gesorgt wurde. Es sind Er-
kenntnisse und Fundstiicke, die sonst
meist nur aus Didnemark und den
Niederlanden vermeldet werden,
zwei Staaten, die ihre Seefahrtsge-
schichte und die Wracks vor ihren
Kiisten griindlich erforschen.

Welches Potenzial in der Watt-
archiologie liegt, weifl auch Hallig-
pichter Spreer-Wree, der schon héu-
figer Uberbleibsel alter Schiffe ent-
deckt hat. Auf Spaziergiangen rund
um die Hallig stief} er auf Schmuck-
stiicke, alte Fisser und viele andere
Gegenstdnde, die wohl von ge-
strandeten und gesunkenen Schiffen
stammen. Im Haupthaus der Hallig
hat Spreer-Wree deshalb ein kleines
Museum eingerichtet, in dem Be-

sucher auch alte Geschichten héren
konnen.

Eine davon begann am Heiligen
Abend des Jahres 1870, als die »Ul-
piano« auf ihrer Jungfernfahrt bei
schwerer See Richtung Osten getrie-
ben wurde. Auf Siideroogsand war
Endstation: Das spanische Handels-
schiff strandete, die zwolf Besatzungs-
mitglieder entziindeten Fackeln. Das
sahen die vier Bewohner der etwa
zehn Kilometer entfernten Hallig,
doch wegen des Sturms konnten sie
die Seeleute nicht aus ihrer misslichen
Lage befreien.

Erst zwei Tage spater gelang es bei
Ebbe, die Spanier nach Siideroog
zu holen, wo sie wegen des winter-
lichen Wetters drei Monate lang fest-
saflen. In der Zeit wurde auch ge-
meinsam musiziert, der Sohn des
damaligen Halligbesitzers soll spater
als Kneipier seine Géste mit spani-
schen Liedern unterhalten und so den
Flamenco nach Fohr gebracht haben.

Spreer-Wree und seine Familie
werden jeden Tag an die dramatisch
schéne Geschichte des spanischen
Handelsschiffs erinnert, das sich auf
dem Siideroogsand nach und nach
auflost. Uber ihrer Haustiir hidngt
nimlich die Kopie eines Schnitz-
werks, das zwei Frauen zeigt und
vom Heck der »Ulpiano« stammt.
Das Schild wurde aus Sicherheits-
griinden abgehingt, als sich Sturmtief
»Zeynep« ankiindigte. Es hitte sonst
fortgerissen werden konnen.
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